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(5) Kraftstoff-Fordereinheit 

@ Eine Kraftstoff-Fordereinheit hat zum Halten einer Pumpe 
einen Pumpenhalter (1), welcher ein AuBenteli {2} aufweist, 
das von oben her in einen Schwalltopf einzuschieben tst. 
Das AuBenteil (2) tst durch spiralig verlaufende, federnde 
Stege (16, 17, 18) mit elnem Ring (4) verbunden, der zur 
Aufnahme der Pumpe ausgebildet ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Kraftstoff-Fordereinheit 
mit einer innerhalb eines Schwalltopfes angeordneten 
Pumpe zum F6rdern des Kraftstoffes, bei der die Pumpe 5 
in einem Ring aufgenommen ist, von dem Stege in etwa 
tangential nach auBen zum Schwalltopf fiihren. 

Die Halterung der Pumpe im Schwalltopf mittels Ste- 
gen dient dazu, Gerausche und Schwingungen der Pum- 
pe nicht zum Schwalltopf hin zu Qbertragen, so daB sie 10 
von dort nicht uber den Kraftstofftank in das Kraftfahr- 
zeug gelangen kdnnen. Bei einer bekannten Kraftstoff- 
F6rdereinheit der vorstehenden Art sind die Stege als 
separate, relativ dickwandige Dampfk6rper ausgebildet 
welche jeweils in einer Aufnahme des die Pumpe halten- 15 
den Ringes und des Schwalltopfgehauses eingesetzt 
sind Sie bestehen aus einem elastischen Dampfmaterial 
und kdnnen deshalb nicht einsttickig mit dem Ring und/ 
oder dem Schwalltopf ausgebildet werden, was die Her- 
stellungskosten der Kraftstoff-Fordereinheit erheblich 20 
erhdht. Die tangentiale Aus rich tung der Stege ftihrt da- 
zu, daB es bei einer durch Quellen verursachten Verlan- 
gerung der Stege nur zu einem Verdrehen des die Pum- 
pe tragenden Ringes und nicht zu einem Verspannen 
oder gar zu einer Lagenanderung des Ringes mit der 25 
Pumpe kommen kann. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, eine 
Kraftstoff-Fordereinheit der eingangs genannten Art so 
aus zubilden, daB ihre Pumpe mit mdglichst einfachen 
Mitteln schwingungs- und gerauschgedampft in einem 30 
Schwalltopf gehalten wird. 

Dieses Problem wird erfindungsgemaB dadurch ge- 
lost, daB die Stege als Federarme mit wesentlich grdBe- 
rer axialer Erstreckung als radialer Erstreckung zur 
Drehachse der Pumpe ausgebildet sind, die von oben 35 
gesehen in etwa spiralformig gekrummt verlaufen und 
zur Bildung eines als separates Bauteil in den Schwall- 
topf eingesetzten Pumpenhalters einstQckig mit dem 
Ring und einem ringfdrmigen AuBenteil ausgebildet 
sind. 40 

Solche Stege k6nnen aufgrund ihres spiraligen Ver- 
laufs relativ iang und diinnwandig ausgebildet werden, 
so daB die Pumpe gut abgefedert im Schwalltopf gehal- 
ten ist und deshalb Schwingungen und Gerausche nicht 
von der Pumpe in den Schwalltopf ubertragen werden. 45 
Dennoch ist der die Pumpe tragende Ring innerhalb des 
Schwalltopfes exakt positioniert und andert auch dann 
seine Lage nicht, wenn die Stege durch die Einwirkung 
des Kraftstoffes betrachtlich quellen und wenn beim 
Laufen der Pumpe durch ihre Abstutzkrafte Zugkrafte 50 
in den Stegen auftreten. 

In der Praxis hat sich gezeigt, daB es ausreicht, wenn 
vom Ring aus drei Stege spiralformig nach auBen fiih- 
ren, um eine stabile Halterung zu bilden. 

Wenn das ringformige AuBenteil und die Stege eine 55 
ausreichende Hone haben, dann genugt es, wenn gemaB 
einer besonders kostengunstigen Ausgestaltung der Er- 
findung die Stege vom Ring aus in der Ebene des Pum- 
penschwerpunkts nach auBen zu dem ringfdrmigen Au- 
Benteil fQhren. 60 

Die Pumpe ist gegen Pendelbewegungen ihrer Langs- 
achse besonders gut gesichert, wenn gemaB einer ande- 
ren Ausgestaltung der Pumpenhalter mit axialem Ab- 
stand zueinander zwei ringformige AuBenteile hat und 
vom Ring aus in zwei ubereinander liegenden Ebenen 65 
die Stege mit vorzugsweise gleicher Lange zum jeweili- 
gen AuBenteil fuhren. 

Der Pumpenhalter kann auf einfache Weise in den 
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Schwalltopf eingesetzt werden, wenn der Pumpenhalter 
einen oberen, flanschartigen Rand zum Aufsetzen auf 
die Oberkante des Schwalltopfes im im Schwalltopf ein- 
gesetzten Zustand aufweist 

Die Befestigung des Pumpenhalters im Schwalltopf 
kann durch Rastverbindungen erfolgen, wenn der Pum- 
penhalter Rasten zum Verrasten mit dem Schwalltopf 
aufweist. 

Besonders gut fixiert ist der Pumpenhalter, wenn ge- 
maB einer anderen Ausgestaltung der Erfindung beide 
ttbereinander liegenden AuBenteile des Pumpenhalters 
jeweils mit dem Schwalltopf verrastbare Rasten aufwei- 
sen. 

Die Erfindung laBt verschiedene Ausfuhrungsformen 
zu. Zur weiteren Verdeutlichung ihres Grundprinzips ist 
eine da von in der Zeichnung dargestellt und wird nach- 
folgend beschrieben. In ihr zeigen die 

Fig. 1 eine Seitenansicht eines erfindungsgemaBen 
Pumpenhalters der Kraftstoff-Fordereinheit, 

Fig. 2 einen Langsschnitt durch einen Schwalltopf der 
Kraftstoff-Fordereinheit, 

Fig. 3 eine Drauf sicht auf den Pumpenhalter nach der 
Fig. 1. 

Die Fig. 1 zeigt einen Pumpenhalter 1, welcher im 
wesentlichen aus einem oberen, ringfdrmigen AuBenteil 
2, einem unteren, ringformigen AuBenteil 3 und einem 
Ring 4 besteht, welcher zur Aufnahme einer nicht ge- 
zeigten Pumpe dient Das obere AuBenteil 2 hat an sei- 
ner Oberseite einen flanschartigen Rand 5. Am oberen 
AuBenteil 2 sind zwei von insgesamt drei Rasten 6, 7 zu 
erkennen. Das untere AuBenteil 3 hat ebenfalls Rasten 
8, 9, 10, welche als nach unten ragende RastfuBe ausge- 
bildet sind. 

Die Fig. 2 zeigt im Schnitt einen in einem nicht darge- 
stellten Kraftstofftank anzuordnenden Schwalltopf 11. 
Dieser ist so ausgebildet, daB man von oben her den 
Pumpenhalter 1 in ihn einschieben kann, bis sich sein 
flanschartiger Rand 5 von oben her auf die obere Kante 
des Schwalltopfes 11 aufsetzt Dabei gelangen die Ra- 
sten 6—10 des Pumpenhalters 1 in Rastaufnahmen des 
Schwalltopfes 11, von denen in der Fig. 2 die Rastauf- 
nahmen 12, 13, 14, 15 zu erkennen sind. 

Die in Fig. 3 gezeigte Draufsicht auf den Pumpenhal- 
ter 1 laBt erkennen, daB das obere AuBenteil 2 durch 
insgesamt drei einstQckig mit ihm ausgebildete, spiralig 
verlaufende Stege 16, 17, 18 mit dem Ring 4 verbunden 
ist, der zum Halten der nicht gezeigten Pumpe dient 
Entsprechende Stege verbinden auch das nur in Fig. 1 
gezeigte untere AuBenteil 3 mit dem Ring 4. 

PatentansprQche 

1. Kraftstoff-Fordereinheit mit einer innerhalb ei- 
nes Schwalltopfes angeordneten Pumpe zum For- 
dern des Kraftstoffes, bei der die Pumpe in einem 
Fling aufgenommen ist, von dem Stege in etwa tan- 
gential nach auBen zum Schwalltopf fiihren, da- 
durch gekennzeichnet daB die Stege (16, 17, 18) 
als Federarme mit wesentlich groBerer axialer Er- 
streckung als radialer Erstreckung zur Drehachse 
der Pumpe ausgebildet sind, die von oben gesehen 
in etwa spiralformig gekrummt verlaufen und zur 
Bildung eines als separates Bauteil in den Schwall- 
topf (11) eingesetzten Pumpenhalters (1) einstQckig 
mit dem Ring (4) und einem ringfSrmigen AuBen- 
teil (2, 3) ausgebildet sind. 

2. Kraftstoff-Fordereinheit nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB vom Ring (4) aus drei 
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Stege (16, 17, 18) spiralformig nach auBen fUhren, 

3. Kraftetoff-Fordereinheit nach den Anspriichen 1 
oder 2, dadurch gekennzeichnet, da6 die Stege (16, 
17, 18) vom Ring (4) aus in der Ebene des Pumpen- 
schwerpunkts nach auBen zu dem ringfdrmigen 5 
AuBenteil (3) fuhren. 

4. Kraftstoff-Fdrdereinheit nach den Anspriichen 1 
oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB der Pumpen- 
halter (1) mit axialem Abstand zueinander zwei 
ringfdrmige AuBenteiie (2, 3) hat und vom Ring (4) 10 
aus in zwei ubereinander liegenden Ebenen die 
Stege (16, 17, 18) zum jeweiligen AuBenteil (2, 3) 
fiihren. 

5. Kraftstoff-Fdrdereinheit nach zumindest einem 
der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 15 
zeichnet, daB der Pumpenhalter (1) einen oberen, 
flanschartigen Rand (5) zum Aufsetzen auf die 
Oberkante des Schwalltopfes (11) im im Schwail- 
topf (11) eingesetzten Zustand aufweist 

6. Kraftstoff-Fordereinheit nach zumindest einem 20 
der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl der Pumpenhalter (1) Rasten (6—10) 
zum Verrasten mit dem Schwalltopf (11) aufweist. 

7. Kraftstoff-Fordereinheit nach zumindest einem 
der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 25 
zeichnet, daB beide ubereinander liegenden AuBen- 
teiie (2, 3) des Pumpenhalters (1) jeweils mit dem 
Schwalltopf (11) verrastbare Rasten (6—10) auf- 
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